
資 料 ３

3.11時点

※１：刈谷市都市交通協議会は予定であり、時期・回数等は変更の可能性があります。

第２次刈谷市都市交通戦略策定に向けたスケジュール



 
 
 



■都市・地域交通戦略の目的

資料：都市・地域総合交通戦略のすすめ～総合交通戦略策定の手引き～

①都市・地域交通戦略とは

②刈谷市都市交通戦略の概要

■基本理念

■４つの基本施策

産業 交流

生活 環境

■目標年次

■目標像



①刈谷市の位置

※参照：第３回名古屋三河
道路有識者委員会資料

中部国際空港
（セントレア）

名古屋港

名古屋駅

リニア中央新幹線

名古屋三河道路



②人口の特性（人口推移・移動人口）

資料：刈谷の統計（2017年から2022年の人口増減）資料：国勢調査、国立社会保障・人口問題研究所

⇒ 推計

②人口の特性（人口分布・世帯数）

資料：国勢調査
資料：令和２年

国勢調査

■人口分布図

■世帯数の推移

＋14.9％



③通勤・通学の状況（通勤）

※従業地「不詳」があるため、流出入の合計は、
「人数の変化」の総数と一致しない

資料：国勢調査
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※交通手段は複数回答であり、必ずしも総数と一致しない
※「交通手段の変化」の総数は、自宅への通勤を含んでいな
いため、上段の「人数の変化」の流出数と異なる

③通勤・通学の状況（通学）

資料：国勢調査
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※交通手段は複数回答であり、必ずしも総数と一致しない

※通学地「不詳」があるため、流出入の合計は、
「人数の変化」の総数と一致しない



④公共交通（ネットワーク）

■公共交通路線図

④公共交通（鉄道・かりまるの利用者推移）

■かりまるの利用者推移■鉄道の利用者推移

※コロナ禍は令和2年3月～令和5年5月までを期間とし、数値としては令和2年度～4年度を対象として設定
※名鉄は乗降人員で整理されているが、JR（乗車人員）と合わせるため、半分に除した値

ＪＲ 名鉄

定期 定期外 定期 定期外

72.9％ 99.4％ 79.5％ 97.9％

（R元年に対するR５年の割合）

コロナ禍

コロナ禍

資料：刈谷の統計

R6年度は、コロナ禍前の
水準まで回復の見込み



④公共交通（カバー状況）

■公共交通（鉄道・バス）のカバー率

■公共交通カバー状況図

資料：刈谷市地域公共交通計画

④公共交通（地域特性）

■公共交通にかかる地域別特性資料：刈谷市地域公共交通計画

 

 

 

【富士松中学校区】
• 最も刈谷駅周辺から遠く、公共

交通カバー率が最も低いため、
移動は自動車を利用する傾向
が見られる

• 高齢者比率が高く、今後の交
通弱者の増加が懸念される

• 市内のタクシー事業者の営業
所から距離があり、利用しにくく、
タクシー需要が低い

【雁が音中学校区】
• 地域内に狭小道路が多く、

移動は自動車を利用す
る傾向が見られる

• バスの所要時間に対す
る満足度が低い

• 地域内に大型商業施設
がないため、近隣への移
動ニーズがある

【刈谷東中学校区】
• 公共交通（鉄道・バス）

の利用割合が低い
• 他地域に比べタクシー

の利用に対する満足
度が最も高い

【朝日中学校区】
• 公共交通カバー率は高いが、

バスの所要時間に対する満足
度が低く、自動車の利用傾向
が高い

• 地域内の主要な幹線道路（県
道岡崎刈谷線）が渋滞すること
から、タクシー需要が低い

【刈谷南中学校区】
• 最も公共交通カバー率

が高く、公共交通が充実
• 他地域に比べタクシーの

利用に対する満足度が
高い

【依佐美中学校区】
• 公共交通（鉄道・バス）

の利用割合が最も高い
• バスの所要時間に対す

る満足度が低い
• 狭小道路等が理由で大

型バスの走行が困難



⑤道路（都市計画道路等の整備状況）

■都市計画道路の整備状況（R3）

資料：刈谷市都市計画マスタープラン

■幹線道路の整備状況

⑤道路（道路交通センサス分析）

資料：令和３年度 全国道路・街路交通情勢調査 ■12時間（7時～19時）交通量



⑤道路（道路交通センサス分析）

資料：令和３年度 全国道路・街路交通情勢調査

※上下線のうち、
遅い速度を表示

■朝夕旅行速度
（7時～9時、17時～19時）

※上下線のうち、
遅い速度を表示

■昼間旅行速度
（9時～17時）

⑤道路（市交通量調査（R5）分析）

交
通
量

渋
滞
長
等

※市内14路線35区間の合計
（100台単位で四捨五入）

※市内10交差点における交差
点交通量の合計

※市内22交差点における交差
点交通量の合計



⑥自転車（ネットワーク）

資料：刈谷市自転車活用推進計画

■県道今川刈谷停車場線（整備済箇所）

■自転車ネットワーク図

⑥自転車（自転車駐車場）

■駐輪可能台数・駐輪台数（R5年度）

資料：都市交通課 刈谷駅南口第１駐輪場 富士松駅南口第１駐輪場

■自転車駐車場の駐輪状況
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■駐輪台数の変化

※駐輪台数は概ね毎月調査している値の平均値



■事故分布（2023年）

ゾーン30

小学校
(ゾーン30内)

⑦交通安全

資料：警察庁オープンデータ

■事故件数の推移

■モード別内訳（2023年）■日高小学校周辺のゾーン30



①調査概要

②調査結果

●回答者の属性

性別 年齢

居住地 職業 通勤・
通学先



就業割合

②調査結果

②調査結果

運転免許と自動車の保有状況



②調査結果

●車での送迎実態（送迎の有無）

送迎の有無 送迎する対象者

②調査結果

●ふだんの暮らしの場

日
常
の
買
い
物

通
勤
・
通
学



②調査結果

●ふだんの暮らしの場

病
院
・
福
祉
施
設

趣
味
・
娯
楽
施
設

②調査結果

●主な交通手段

※R6調査では「自家用車」を「自分で運転」と「送迎」に分けたが、R1調査では「自家用車」のみであり、留意が必要
※R6調査では「その他」や「無回答」もあったが、R1調査と比較するため、ここでは集計の対象外としている
※グラフ中の数値（各交通手段の割合）のうち1.0％未満の数値については記載していない



②調査結果

●自宅周辺の交通環境

※グラフ中の数値のうち「無回
答」の数値は記載していない

②調査結果

●公共交通の便利さ



②調査結果

●最も利用する駅の満足度

②調査結果

●将来の刈谷市の都市交通のあり方



②調査結果

●新たな交通サービスとして注目していること



①調査概要

②調査結果

●始業時間・終業時間

※あくまで始業時間・終業時間を示したものであり、移動実態ではない



②調査結果

●フレックスタイム制・時差出勤・テレワーク

●５年前（コロナ前）と比べた業務における移動（出張・外出等）

②調査結果

●通勤時の交通手段

※グラフ中の数値（各交通手段の割合）のうち1.0％未満
の数値については記載していない

※グラフ中の数値は、「自家用車」「鉄道」の割合のみ記載



②調査結果

●自動車通勤や通勤ピークを減らす取り組み

●自動車通勤を減らす取り組み・エコ通勤への関心・協力

②調査結果

●今後の刈谷市の都市交通のあり方



①現計画の構成

施策①、施策②

施策①、施策②

施策①、施策②、

施策③、施策④

施策①、施策②

・道路整備率
・問題交差点の整備

・刈谷駅北口の整備
・バス交通の整備

・主要な乗継拠点の整備
・自転車通行帯等の整備
・幅員15ｍ以上の道路
整備延長

・電気自動車用電気ス
タンドの設置

・ピーク時における主要区間の
平均所要時間

・まちなかの移動環境に満足す
る市民の割合
・刈谷駅周辺に活気や魅力がある
と感じる市民の割合
・市内南北線（バス）の利用者数

・自動車以外の交通手段分担
・公共交通が利用しやすいと感
じる市民の割合

・日常の移動手段として、自転
車や公共交通機関の利用を心
がける市民の割合

事業進捗の評価 指標の評価 指標の評価



②４つの基本施策別の事業進捗

・次ページ以降に一覧を整理

・別添資料①も合わせて参照

②４つの基本施策別の事業進捗



②４つの基本施策別の事業進捗

②４つの基本施策別の事業進捗

※「３.生活」については内容が多いため３つの分けて整理。そのうち【3-1】【3-3】と一体に整理



②４つの基本施策別の事業進捗

※「３.生活」については内容が多いため３つの分けて整理。

②４つの基本施策別の事業進捗

※「３.生活」については内容が多いため３つの分けて整理。



②４つの基本施策別の事業進捗

③主要な個別事業の進捗評価

別添資料②にて説明



④期待される効果の進捗評価

別添資料③にて説明

⑤現計画の進捗評価のまとめ

•

•

•

•

•

•

•

•



①刈谷市の都市交通の特性のまとめ

 

 

 

 

 

 



①刈谷市の都市交通の特性のまとめ

 

 

 

 

 

 

 

①刈谷市の都市交通の特性のまとめ

 

 

 

 

 



①刈谷市の都市交通の特性のまとめ

 

 

 

 

 

 

①刈谷市の都市交通の特性のまとめ

 

 

 

 

 



①刈谷市の都市交通の特性のまとめ

 

 

 

①刈谷市の都市交通の特性のまとめ

 

 



②刈谷市都市交通の課題（案）

①特性 ⑥ ⑦ ⑧

特性

特性

④ ⑩⑪ ⑫⑬ ⑭

①②

⑪

②刈谷市都市交通の課題（案）

特性

⑥

⑦

⑧⑨

特性

特性

⑤

⑭①

⑬⑪



③刈谷市がめざすべき将来都市構造の確認

○国土形成計画（全国計画）

○第２次交通政策基本計画

○新道路交通ビジョン・新広域道路交通計画

○あいち交通ビジョン

■国・県の交通政策の方向性

将来イメージ(市街地)

目指すべき姿

国土構造の基本構想

基本方針（抜粋）

今後の交通政策の基本的方針

ーまちづくりの主要課題（抜粋）

③刈谷市がめざすべき将来都市構造の確認

■刈谷市の関連計画・都市像（１/４）
○第８次刈谷市総合計画

図 人口移動



ーめざすべき将来都市構造

ー主要課題 ー都市づくりの目標

③刈谷市がめざすべき将来都市構造の確認

■刈谷市の関連計画・都市像（２/４）
○刈谷市都市計画マスタープラン

③刈谷市がめざすべき将来都市構造の確認

ー市が抱える課題 ー市の特質

ーまちづくりの方針（ターゲット）

■刈谷市の関連計画・都市像（３/４）
○刈谷市立地適正化計画



ー計画の基本的な方針

③刈谷市がめざすべき将来都市構造の確認

■刈谷市の関連計画・都市像（４/４）
○刈谷市地域公共交通計画

ー公共交通ネットワーク

③刈谷市がめざすべき将来都市構造の確認

■都市交通に関する時代の潮流 ■刈谷市がめざすべき将来都市構造

人が輝く安心快適な産業文化都市

資料：刈谷市都市計画マスタープラン



④刈谷市都市交通戦略の将来像（素案）

■基本理念（素案）

■めざす姿（素案）

④刈谷市都市交通戦略の将来像（素案）

■基本方針（素案）

①誰でも快適に移動できる
公共交通ネットワークの構築

▲都市交通の概念図


